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OPIS

do projektu przebudowy drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dzialce ewid. nr 719
w miejscowosci Podgorze od km 0+450,00 do km 0+748,00

1.

Dane ogolne

Projekt przebudowy drogi wewnetrznej zostal opracowany

W oparciu o:

podktad sytuacyjno — wysoko$ciowy w skali 1: 1000

Ustawa z 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. (Dz. U. z 1985 r. Nr 14 poz. 60 z pdzniejszymi
zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w  sprawie
warunkéw technicznych jakim  powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.Nr 43 z dnia 14maja 1999r. z p6Zn. zm.))

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracjiz dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003 roku Nr 120, poz.1133)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegétowego
zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno uzytkowego (Dz.U. Nr 202 poz.2072)

obowigzujace normy i przepisy branzowe

Wizja w terenie

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dzialce ewid. nr

719 w miejscowosci Podgoérze od km 0+450 do km 0+748 na odcinku 298m w granicach istniejacego

pasa

drogowego o nawierzchni z kruszywa kamiennego naturalnego wymieszanego z ziemig Sredniej gr. 10cm.

Gléwnym celem opracowania jest poprawa warunkow komunikacyjnych  oraz stworzenie warunkéw

rozwoju i przygotowanie nawierzchni do przejecia obcigzenia 100 kN/o$ zwigzanego z obstuga przylegltych

terendw. Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe zgodnie z art. 29 ust. 2 pkt

12 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane

3. Opis stanu __istniejgcego

3.1.0pis ogolny

Droga na odcinku dlugosci 298 mb posiada nawierzchni¢ czg$ciowo z kruszywa

kamiennego naturalnego wymieszanego z ziemig o znacznym stopniu zniszczenia jej powierzchni oraz o

nieregularnych spadkach poprzecznych i zmiennej niwelecie podiuznej. Niweleta drogi usytuowana jest w

poziomie terenu. Stan drogi nalezy uznac jako niezadowalajacy z uwagi na rodzaj nawierzchni w znacznej



czesci posiadajacej nieréwnosci, ktére powodujg utrudnienia w ruchu. Pobocza nie sg umocnione .Waznym
czynnikiem majacym wpltyw na wykonanie przebudowy jest fakt, iz przejazd taka droga jest bardzo
utrudniony, zwlaszcza w okresie wiosenno-jesiennych roztopéw i nawalnych deszczy.

Profilowanie w ciagu roku nawierzchni réwniarka nie przynosi oczekiwanych efektéw, a jedynie zwigksza
naktady na biezace utrzymanie drogi. Podsumowujac, obecny stan omawianego fragmentu drogi nalezy
stwierdzi¢ ,ze bedzie pogarszat si¢ w coraz szybszym tempie, stwarzajac coraz wigksze ucigzliwosci dla
uzytkownikow .

W istniejacym stanie wody opadowe czgsciowo pozostaja w wybojach, czesciowo sptywaja na teren przylegty.

3.2.Przekroj konstrukcyjny istniejgcy

W przekroju normalnym wystepuje jezdnia jednopasowa o szerokosci ~3,0m z poboczami
gruntowymi szeroko$ci od 0,5m do 0,75m. Podczas badania podtoza gruntowego wykonano 3 odkrywki w
istniejacej nawierzchni . Wydzielona warstwa nasypu nB (nasypu budowlanego) obejmuje nasypy zwiazane

z nawierzchnig i podbudowa istniejacej jezdni i sktada si¢ z kruszywa naturalnego wymieszanego z ziemig .

Konstrukcja istniejgcej jezdni:

- warstwa nawierzchni 7 kruszywa naturalnego wymieszanego z ziemiq Srednio 10cm

4.Projektowany zakres przebudowy drogi

Drogi publiczne ze wzgledéw funkcjonalno-technicznych dzieli si¢ na klasy okreslone w warunkach
technicznych, o ktérych mowa w art. 7ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. . Prawo budowlane (Dz.U.
22003 r. Nr 207, poz. 2016 z p6zn. zm.), jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Przebudowywana droga nie nalezy do zadnej kategorii drég publicznych. Na podstawie artykutlu ustawy o
drogach publicznych:

Art. 8. 1. Drogi, drogi rowerowe, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdow, niezaliczone
do Zadnej 7 kategorii drog publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym tych dréog sq drogami
wewnetrznymi.

Na przewidzianym  odcinku  odtworzony  zostat przekr6j  drogowy w ukladzie przestrzennym

jednojezdniowym o parametrach:

- dlugo$¢ odcinka -298,00 m

- klasa techniczna - D(jednopasowa)
- obciazenie - 100 kN/os

- kategoria ruchu - KR1

- grupa nos$nosci podtoza -Gl

- predkos¢ projektowa - V=30 km/h

- szerokos¢ jezdni podstawowa -3.00 m

- szeroko$¢ poboczy -0,50 m

Przebudowa drogi obejmowac bedzie:
*roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
*$ciecie zawyzonych poboczy

*wykonanie warstwy odsaczajace;j



*wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego

* ulozenie warstwy wigzace]

* ulozenie warstwy $cieralnej

* utwardzenie poboczy

* roboty wykonczeniowe

Droga przewidziana do przebudowy przebiega w znacznym stopniu po istniejacym $ladzie przez tereny

niezabudowane-rolnicze. Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu. Roboty
budowlane polega¢ beda na wykonaniu rob6t w wyniku ktérych nastapi podwyzszenie parametrow

technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi niewymagajacych zmiany pasa drogowego.

5. Projektowane rozwigzanie wysokosciowe

Niwelete nawierzchni zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wykorzystac¢ istniejaca
konfiguracje terenu .
Zatamania niwelety w ptaszczyznie pionowej wyokraglono tukami. Charakterystyczne

wielkos$ci pokazano na rysunku profil podtuzny.

6.0pinia_geotechniczna

6.1. Lokalizacja i opis terenu.

Na tle budowy geologicznej Polski, Cmieléw lezy w potudniowo wschodniej czesci antyklinorium
srodkowopolskiego. Obszar planowanych robét potozony jest w obrgbie mezoregionu Przedgérza Itzeckiego w
jednostce geomorfologicznej:

» wysoczyzna polodowcowa :zbudowana z piaskéw i zwiréw wodnolodowcowych oraz

glin zwatowych zalegajacych kilkunastometrowg warstwa na skatach jurajskich.

Omawiany teren potozony jest w pétnocno-wschodniej czgsci obszaru gminy Cmieléw. Teren
wznosi si¢ od rzednej 177,44-180,50 m npm. Pod wzgledem morfologicznym omawiany teren
fagodnie opada w kierunku zachodnim do doliny rzeki Kamiennej. Pod wzgledem
hydrograficznym nalezy do zlewni rzeki Kamiennej, ktéra przeptywa w odlegtosci ok. 0,5 km.

6.2. Warunki gruntowe.

Na podstawie wykonanych odkrywek , przeprowadzono ocen¢ warunkéw gruntowych. Podzialu dokonano
biorac pod uwage rodzaj i stan gruntdw. Warto$ci parametréw geotechnicznych ustalono na podstawie
ogledzin makroskopowych i literatury fachowej( Zarys geotechniki).
Uwzgledniajac powyzsze dane ustala si¢:

* Strefa przemarzania dla m. Cmielowa i okolic wynosi 1,0m.

® Warunki gruntowe do przebudowy - korzystne.

6.3.Kategoria geotechniczna.

Uwzgledniajac wyzej wymienione dane, stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, wedtug Rozporzadzenia

Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nia 1998r., w sprawie ustalenia geotechnicznych



warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 126 poz.839) obiekt zaliczono do pierwszej

kategorii geotechnicznej.

7. Przekroj normalno-konstrukcyjny drogi

W przekroju normalnym zaprojektowano jezdnie jednopasowa o szerokosci 3,0m ze spadkiem
daszkowym 2%, .Spadek poboczy 8%. Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o zalecane konstrukcje
nawierzchni drogi dla ruchu KR2 Dz.U. Nr 43 poz. 430 5.3.1 b).

Przyjete rozwiazania konstrukcyjne;

Konstrukcja nawierzchni :

- warstwa $cieralna z BA grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z BA grubo$ci 4 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.10 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm

Konstrukcja pobocza o nawierzchni z kruszywa

- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
8.0dwodnienie
W projekcie nie wprowadzono zmian w istniejacym systemie odwodnienia. Odprowadzenie wod opadowych z
jezdni i poboczy bedzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podluznych
pozostaje jak dotychczas powierzchniowe.
9. Kosztorys
Na roboty ujete w projekcie opracowano przedmiar rob6t oraz  kosztorys inwestorski w
oparciu o ceny Sekocenbud oraz ofert przetargowych ztozonych do Gminy na roboty o zblizonym
asortymencie.
Wykonawca podejmujacy si¢ realizacji przedmiotu zaméwienia winien uwzglednic :
- dokonanie wizji w terenie, celem rozpoznania przedmiotu zaméwienia
- koszty opracowania projektu czasowej organizacji ruchu
- koszty obstugi geodezyjnej,
- koszty inwentaryzacji powykonawczej,
- koszty badan i pomiar6w w czasie wykonywania i odbioru robét
- materialy rozbiérkowe pozyskane w trakcie przebudowy nadajace si¢ do ponownego

wykorzystania pozostajacych wlasnoscia Zamawiajacego.

10. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt opracuje wykonawca. Na przedmiotowym odcinku
drogi o jezdni jednopasowej ruch odbywat si¢ bedzie dwukierunkowo. Nie przewiduje si¢ wprowadzenia stalej

organizacji ruchu ze wzgledu na mate nat¢zenie ruchu i jego charakter-przewaga sprzetu rolniczego .



11.Wskazania wykonawcze i formalno prawne

11.1.CzynnoSci geodezyjne

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t nalezy wyznaczy¢ i1 zastabilizowa¢ palikami granice dziatki
drogowej. Wyznaczenia trasy gtéwnej nalezy dokona¢ na podstawie punkéw gtéwnych trasy. Pozostate obiekty
nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktéw oznaczonych na planie sytuacyjnym.
11.2.CzynnoSci formalno-prawne

Catos$¢ robdt budowlanych podlega zgtoszeniu organowi administracji architektoniczno-budowlanej pierwszej
instancji - Staro$cie Ostrowieckiemu na podstawie art.30 ust. 1 pkt 2 w mysl. art.29 ust 2 pkt 12.

Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych i konstrukcyjnych zawartych w

niniejszej dokumentacji technicznej wymagaja uzgodnienia z Projektantem.

12. Uwagi

Podczas prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ bezpieczne warunki dla ruchu drogowego poprzez
prawidtowe oznakowanie zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu.
Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajagce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodno$ci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materialéw i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i1 deklaracji zgodnoS$ci zgodnie z

obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Wszelkie réznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowa¢ w porozumieniu z
projektantem . Wykonawca winien bezwzglednie przestrzega¢  warunkéw BHP oraz opracowac
plan BIOZ. W czasie rob6t zapewni¢ dojazd do posesji. Roboty powinny by¢ wykonane zgodnie z
projektem oraz Szczegdtowymi Specyfikacjami Technicznymi zawierajacymi wymagania formalno -

techniczne do wykonania i odbioru robét.



