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OPIS TECHNICZNY
do projektu remontu drogi gminnej nr 318035T w miejscowosci
Groéjec od km 0+000 do km 0+068,70 na dzialce nr ew.360/1 .

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt remontu opracowano w oparciu o :

* podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1: 1000

* Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43 z dnia 14maja 1999r.)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej,  specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno

* uzytkowego (Dz.U. Nr 202 poz.2072)

* Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych KWRNPP-2012

* uzgodnienia rozwigzan z inwestorem

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
2.1.0pis ogdlny

Droga gminna nr 318035T rozpoczyna si¢ od krawedzi drogi wojewddzkiej DW Nr
755,przebiega w terenie zabudowanym. Jest drogg gminng klasy D, ktérej zarzadca jest
Burmistrz Miasta i Gminy Cmieléw. Remont przewidziano na odcinku od km 0+014,38
do km 0+068,70 . Nawierzchnia jezdni na odcinku od km0+000 do km 0+014,38 zostata
wykonana podczas przebudowy drogi DW Nr 755. Nawierzchnia remontowanej jezdni -
powierzchniowe utrwalenie (pokrowiec bitumiczny) jest bardzo zniszczona. Wystegpuja liczne
wykruszenia i zastoiska wody ze wzgledu na deformacje powierzchni. Po lewej stronie krawedzi
jezdni brak warstwy Scieralnej nawierzchni (pokrowca bitumicznego) , wystepujg ubytki w
podbudowie , w km 0+047,50 przybiera najwiekszg szerokos¢ -0,96m.
Parametry techniczne drogi:
* szeroko$¢ nawierzchni asfaltowe;j -4,50m
* Kkonstrukcja nawierzchni: bitumiczna — powierzchniowe utrwalenie
(;,pokrowiec™)
* szeroko$¢ poboczy zmienna :
- lewostronne - 0,25m

- prawostronne -0,5m

2.2.Przekroj konstrukcyjny istniejgcy

Konstrukcja istniejgce] nawierzchni jezdni:

- powierzchniowe utrwalenie (pokrowiec bitumiczny) gr.3-4 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego gr.18 cm
- podsypka z piasku gr. 15cm



Konstrukcja istniejgcej nawierzchni_jezdni (zniszczonej) :

- kawatki pokrowca bitumicznego , kruszywo naturalne , ziemia gr.~14 cm
- podsypka z piasku gr. 15cm

Konstrukcja istniejgca na _poboczu:

- kruszywo naturalne z ziemig ~gr.20 cm

2.3.Istniejgce uzbrojenie
W pasie drogowym zlokalizowane jest n/w uzbrojenie techniczne:

* wodociag
* gazociag

* linia energetyczna NN naziemna

3. ZAKRES PLANOWANEGO REMONTU

Pojecie remontu drég posiada legalng definicj¢, okreslong w powszechnie obowigzujacych
przepisach. Zgodnie z art. 3 pkt 8ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane(Dz. U. z 2014
r., poz. 1409 ze zm.), zwanej dalej ,,pr. bud.” przez remont nalezy rozumie¢ ,,wykonywanie w
istniejgcym obiekcie budowlanym robét budowlanych polegajgcych na odtworzeniu stanu
pierwotnego, a niestanowiqgcych biezqcej konserwacji, przy czym dopuszcza si¢ stosowanie
wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym’.

Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych 1 Pétsztywnych zawiera zalecenia
wykonywania remontu i przebudowy istniejacych nawierzchni drég. Podano w nim podstawowe
zalecenia dokonywania oceny stanu istniejgcej nawierzchni i podejmowania decyzji o sposobie 1
zakresie naprawy. Pkt.6.1 Sposoby remontu nawierzchni okresla:

Sposob remontu nawierzchni moze byc:
*w glgb
*w gore

* mieszany.

Sposob w glgb — remont nawierzchni polegajqcy na wymianie warstw istniejgcej nawierzchni bez
podnoszenia niwelety drogi (moze jedynie zachodzic¢ koniecznos¢ nieznacznej korekty).

Sposob w gore — remont nawierzchni polegajqcy na wykonaniu naktadki (jednej lub kilku warstw)
o tgcznej grubosci nie wigkszej niz 5 cm.

Sposob mieszany — remont nawierzchni polegajgcy na potgczeniu wymiany istniejgcych warstw z
podniesieniem niwelety drogi o nie wiecej niz 5 cm.

W tym przypadku przyjeto ,,sposob mieszany”.

Na przewidzianym do remontu odcinku drogi przyjeto dotychczasowe parametry:

- dlugo$¢ odcinka -54,32 m

- kategoria drogi - gminna

- klasa techniczna -D

- obcigzenie - 80 kN/o$
- kategoria ruchu - KR2

- grupa nos$nosci podtoza -Gl



- predkos¢ projektowa - V=30 km/h

- szerokos¢ jezdni podstawowa -4.5m
- szerokos$¢ pobocza lewostronnego -0,25 m
-szeroko$¢ pobocza prawostronnego -0,50m

Remont drogi obejmowac bedzie:
*roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne
*wykonanie warstwy odcinajgcej
*wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego
*frezowanie istniejacej nawierzchni
* ulozenie kompozytu po lewej stronie
* ulozenie warstwy wigzacej
* ulozenie warstwy $cieralnej
* utwardzenie poboczy

* roboty wykonczeniowe

4. PLAN SYTUACYJNY

W planie geometria drogi pozostaje niezmieniona . Wykonanie remontu ma na
celu uzyskanie nowej nawierzchni. Elementy trasy w planie pokazano na rysunku plan
sytuacyjny nr 2.

5. PROFIL PODLUZNY

Niwelet¢ remontowanej drogi w dowigzano do istniejagcych rzednych w km0+014,38
oraz w km 0+068,70 .Spadek podiluzny jest normatywny .

6. PRZEKROJE NORMALNO-KONSTRUKCYJNE

W przekroju normalnym zaprojektowano jezdnie szerokosci 4,5m ze spadkiem
daszkowym 2%, spadek na tukach jednostronny 4%.Pobocza przyjeto o szerokosci 0,25 1 ,50m
ze spadkiem 8%. .Na istniejacej jezdni zaprojektowano wzmocnienie kompozytem

(odcinkowo) oraz utozenie nowych warstw nawierzchni.

Przyjete rozwigzania konstrukcyjne;

Konstrukcja nawierzchni jezdni :

- warstwa $cieralna z BA grubos$ci 4 cm
- warstwa wiazaca z BA grubosci 4 cm

Konstrukcja nawierzchni_jezdni na wymianie

- warstwa $cieralna z BA grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z BA grubosci 4 cm
-kompozyt poliestrowo-polipropylenowy

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm



- warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 12cm

Konstrukcja nawierzchni pobocza

- nawierzchnia z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm

7. Opinia geotechniczna

7.1. Lokalizacja i opis terenu.

Na tle budowy geologicznej Polski, Cmieléw lezy w potudniowo wschodniej czgsci
antyklinorium srodkowopolskiego. Obszar planowanych robét potozony jest w obrebie
mezoregionu Wyzyny Opatowskiej. Pod wzgledem morfologicznym omawiany teren opada w
kierunku zachodnim do doliny rzeki Cmieléwki , bedacej doptywem rzeki Kamiennej. Pod
wzgledem hydrograficznym nalezy do zlewni rzeki Kamienne;.

7.2. Warunki gruntowe.

W podtozu wystepuja czwartorzedowe osady rzeczne - piaski i zwiry przykryte warstwa mad .
Warstwa przypowierzchniowa to nasypy drogowe. Woda gruntowa o zwierciadle ciggltym,
swobodnym wystepuje w obrgbie piaskdw i zwirdw na gtebokosci ponizej 1,5 m. Stwierdza si¢
proste warunki gruntowe. Przyjeto:

* Strefa przemarzania dla m. Cmielowa i okolic wynosi 1,0m.

*  Woda gruntowa w odwierconych do gtebokosci 2,0m otworach nie wystgpita.

*  Warunki gruntowe do remontu - korzystne.

7.3.Kategoria geotechniczna.

Uwzgledniajac wyzej wymienione dane, stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, wedtug
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzes$nia 1998r., w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr

126 poz.839) obiekt zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.

8. ODWODNIENIE

Nie zmienia si¢ sposobu odwodnienia, pozostaje dotychczasowy. Nadanie odpowiednich
spadkow w przekroju podtuznym oraz poprzecznym pozwala na odprowadzenie wod
opadowych powierzchniowo na pobocze i przylegly teren pasa drogowego.

9. KOSZTORYS
Na roboty ujete w projekcie opracowano przedmiar rob6t oraz  kosztorys inwestorski w
oparciu o ceny Sekocenbud oraz ofert przetargowych ztozonych do Gminy na roboty o
zblizonym
asortymencie.
Wykonawca podejmujacy si¢ realizacji przedmiotu zamdéwienia winien uwzglednic :

— dokonanie wizji w terenie, celem rozpoznania przedmiotu zaméwienia



— koszty opracowania projektu czasowej organizacji ruchu
— koszty obstugi geodezyjnej,
— koszty inwentaryzacji powykonawczej,

— koszty badan 1 pomiaréw w czasie wykonywania i odbioru robot

materiaty rozbiérkowe pozyskane w trakcie przebudowy nadajace si¢ do ponownego
wykorzystania pozostajacych wtasnoscig Zamawiajacego.

10. OCHRONA SRODOWISKA.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wytgcznie lokalny nie tworzy nowych ciggéw
komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym 1 nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen . Nie zostanie naruszony istniejgcy drzewostan.
Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu na réwnos¢
nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i kurzem. Dzigki poprawie ptynnosci
ruchu (ograniczenie ilo§ci hamowan i przyspieszen pojazdéw) spowoduje rowniez ograniczenie
emisji spalin do atmosfery.Ucigzliwo$¢ zwigzana z realizacja inwestycji bedzie zminimalizowana
poprzez wlasciwg organizacj¢ ruchu na czas prowadzenia rob6t oraz ograniczenie do minimum

czasu budowy.
11. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robot opracuje wykonawca.
Projekt statej organizacji ruchu nie jest wymagany, skrzyzowanie oznakowane jest w ramach

drogi DW Nr 755..

12.WSKAZANIA WYKONAWCZE I FORMALNO PRAWNE
12.1.Czynnosci geodezyjne

Przed przystgpieniem do zasadniczych rob6t nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowac palikami granice
dziatki drogowej. Wyznaczenia trasy gléwnej nalezy dokona¢ na podstawie punkéw gtéwnych
trasy. Pozostate obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych
punktéw oznaczonych na planie sytuacyjnym.

12.2.Czynnosci formalno-prawne

Catos¢ rob6t budowlanych podlega zgtoszeniu organowi administracji architektoniczno-
budowlanej pierwszej instancji - Staroscie Ostrowieckiemu.
Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych i konstrukcyjnych

zawartych w niniejszej dokumentacji technicznej wymagaja uzgodnienia z Projektantem.

13. UWAGI
Podczas prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ bezpieczne warunki dla ruchu drogowego

poprzez prawidtowe oznakowanie zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu.



Na budowie nalezy stosowa¢ materialy i urzadzenia posiadajgce wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.
Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji
zgodnos$ci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
Wszelkie réznice stanu istniejagcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowaé w
porozumieniu z projektantem . Wykonawca winien bezwzglednie przestrzega¢ ~ warunkow
BHP oraz opracowac plan BIOZ. W czasie rob6t  zapewni¢ dojazd do posesji. Roboty
powinny by¢ wykonane zgodnie z projektem oraz = Szczegélowymi  Specyfikacjami
Technicznymi  zawierajagcymi ~ wymagania formalno - techniczne do wykonania i

odbioru robdét.



